& Capitaneria di Porto - san BENEDETTO DEL TRONTO

@-”wammumnnvjm N Tarachhh«

. Citta di San Benedetto del Tronto

SEA%e PRP2011

REGOLATORE
DEL PORTO

CAPITANERIA DI PORTO DI S.BENEDETTO TR. PARERI E NULLA OSTA
Il Comandante
C.F. (C.P.) Daniele Di Guardo

COMUNE DI S.BENEDETTO DEL TRONTO
Sindaco: Giovanni Gaspari

Assessore all'Urbanistica: Paolo Canducci

Assessore al Porto: Fabio Urbinati

GRUPPO DI LAVORO

(Protocollo di intesa Capitaneria-Regione-Comune 15 febbraio 2010)
REGIONE MARCHE CITTA' DI SAN BENEDETTO DEL TRONTO
Ing. Giorgio Occhipinti - Resp. del Procedimento Ing. Germano Polidori - Dirigente del Settore
Ing. Nicoletta Santelli Ing. Marco Cicchi
Dott. Simona Palazzetti P.mecc./ed. Giovanni Ciarrocchi
Ing. Massimiliano Gabrielli Geom. Massimo Forlini
Collab. P.l. Eugenio Giuliani Dott. Gionni Tiburtini

Collab. Geom. Ersilio Filiaci

Agosto 2011

La citta nel territorio: relazioni e potenzialita

Elab. 3A

Tratto dagli elaborati allegati allo Schema Direttore approvato con delibera di

C.C. n° 199 del 14.12.2007 "Atto di indirizzo per il nuovo PRG" - consulenza
alla redazione arch. Luigina Zazio

San Benedetto: 1 rapporti con il centro Italia

La citta di San Benedetto del Tronto & punto di incrocio di due sistemi

territoriali assai rilevanti. . /
Il primo & il sistema storico che si attesta lungo la strada consolare -

"Salaria” (SS 4) nella valle del Tronto e che trova i suoi riferimenti

attuali soprattutto nel dipolo Ascol-San Benedetto e dove la forte e C _.U_ no

recente urbanizzazione valliva di tipo industriale-residenziale &
venuta confermando e fortemente incrementando il sistema .
infrastrutturale storico {la stessa via Salaria). L'altro sistema,
"costiero”, struttura urbana in continuita lungo la costa adriatica - a
tutti gli effetti quasi un'area metropolitana- delineata dalla presenza
oftocentesca della Ferrovia e della SS 16 e poi confermata ed
incrementata ulteriormente negli anni ‘70 con il tracciato dell'A 14
determina, per la citta di San Benedetto del Tronto, una vera
saldatura litoranea con il Comune di Grottammare, con il quale
costituisce la fase pit recente di conurbazione nel territorio piceno.
Ruclo della ferrovia, dell'autostrada e del mare. Rapporto mare-monti
e con Roma. Ruolo dei Parchi Appenninici. L'incrocio di due sistemi
forti: costa +Salaria (Roma-Adriatico) crea le condizicni per la
possibile qualificazione e rilancio di nuove centralita fondate sul
porto, turismo e servizi specializzati.
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San Benedetto: il sistema insediativo costiero, la valle del Tronto, il Teramano € la sponda est dell'Adriatico

San Benedetto e il sistema insediativo costiero, il sistema

insediativo della valle del Tronto, il Teramano e |'altra sponda \ s // Pesaro
dell'Adriatico: rilancio dellattivita portuale nel contesto Adriatico. ® o Ean
Possibile cooperazione e parternariato; necessita di una maggiore =™ Ao

identita e differenziazione nel contesto della costa adriatica e di
integrazione con la costa dirimpettaia. L'internazionalizzazione della
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possibilita nuove di rapporto anche con paesi extracomunitari. c_ mm_ =
Nuove tecnologie e immissione di nuove culture. SBT come zona d ® ° ,/,,,.) -
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OBIETTIVI o e o PR Ao servizi per il territorio. Componente del mare nel sistema territoriale

Il progetto assume gli indirizzi di fonde prefigurati e in particolare:
.<m_o:N_NmN_D=m %__m_ e_m_;m maﬂ_mam__ - Facelata it

-Elevazione della efficienza funzionale del temritorio regionale eomestn 1: Cestn Sl
-Inserimento nello spazio eurcpeo.

-Integrazioni tra le atirezzature legate alle vie d'acqua ¢ le ¢itt e i territori serviti, aprendo nuove praspettive alle o
economie locali indirizal progetuali

Inlire fa riferimento ai seguenti ohiettivi prioritari:
03 - la localizzazione ecosastenibile delle attrezzature di interesse regionale
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mare-monti (opportunita offerte dai parchi, e dal sistema fluviale del
Tronto). Presenza di importanti opportunita offerte storicamente
soprattutto nei settori della pesca, del turismo e nella trasformazione
dei prodotti agricoli e del pescato.

Legame storico agricoltura-pesca-turismo-commercio con crescita

San Benedetto: i Comuni contermini

Naturale ruolo intercomunale della citta perché punte di svolta territoriale e per la tradizione marinara di
apertura interculturale e di servizi: il ruolo di cerniera territoriale crescera sia affrontando i problemi propri della
citta, sia lavorando a sistema con i Comuni vicini {anche extra-regionali} fornendo servizi innovativi e
oppertunita. Con l'accentuarsi della ricerca di situazioni di vivibilita e qualita da parte dei cittadini cresce anche
la necessita di ricreare nuove e qualificate centralita urbane che si determinano conoscendo, menitorando e
dirigendo il proprio territorio, individuandone e valorizzandone le potenzialita e superandone e risclvendone |
rischi e le difficolta.

Possibili vuovi livelli di interazione intercomunali: bretella a Nord e ad Ovest citta e circovallazione a Sug,
progetto su Ragnola e viabilita casello autostradale e riconnessione viabilistica € ciclabile con Monteprandone,
ponte pedonale e ciclabile con Martinsicuro, campo da golf a Ripatransone, vasche di laminazione sul torrente
Albula ad Acquaviva, utilizzo intercomunale del depuratore, pista ciclabile con Grottammare, accordi con
Ascoli per utilizzo territorio Sentina ..

SISTEMA INSEDIATIVO
E Ambito comunale

E Comuni contermini

Comune

Abitanti

Densitalkmg | Abitazioni

Bl San Benedetto del Tronto 145054 1780,1 22911
Comuni contermini;

M Grottammare 14278 808,5 6998

~ Acquaviva Picena 3409 1631 1465

. Monteprandone 10354 3925 3749

B Martinsicuro 13428 9377 11364

Dati Istat 2001

o cosasenble L imprenditoriale dal basso. Nuove opportunita offerte dall'universita.
- la valorizzazione degli ambienti della storia & della natura 1 ; T ; o e PRI
06 - il decongestionamente dei territori ad alta frequentazione L ch_._mB.mE_o & _m .Qcm_sﬂ_omN_m_:m del mm_E_N_ far & _u._.mc_mﬁ__ ._uco \
07 - o sviluppo dei tenitori transfrontalieri . avvenire sia riqualificando 'esistente, sia creando sistemi integrati di
Il progetto del PIT propone di riqualificare lo spazio litoraneo agendo sulle aree di maggiore trasformabilita su cui & = T A=A (T = H Al f
possibile applicare le strategie di rilocalizzazione dei detrattori ambientali e di rinaturalizzazione degli spazi piu ._ il m.mE_N_.A__ m_.m.ﬁmam_am.__o mbo:_ I sistema del <.¢ﬂm“ I sistema delle
degrada i piste ciclabili...) sia infroducendo nuove qualita (Porto, Brancadoro, ‘
Investe 8__5:_8 _m_ 8__.__0%_.%_5_ 3%___5_m _%___:m%%_ frattate in modo complementare a quelle previste nell'ambito | 35| B = mm:::m, il sistema Bm_.m-oo___:m_ uﬂomma mirati.. v &m__:m_ ad & 2
dello studio di fattibilita del "Corridoio adriatico". - _ . . . .
Diventa anche |a sede per valutare le possibili commerciali e produttive e facilitando invece lo sviluppo di strutture ad i “ esempio, al b_.ow_m_.:m sociale della casa, él risparmio m:m_.mm_”_oo e
elevata qualita e di verie propri poli di mnnm\ﬁﬁm peril saB _.__umﬁ_o & peri servizi al E:m_ao_ - | | b i B messa in m_oc_.mNNm_ e nuovi corsi e wumo_m__NNmN_o:_ culturali.
A questo scapo considera con grande attenzione le opportunita esistenti nel retroterra dei porti turistici, che da 1 -
attrezzature separate dovranno diventare quanto pio possibile cerniere di snodo tra le percorrenze marittime anche = | R S e |
transfrontaliere & le citta marchigiane e le opere infrastrutturali necessarie a migliorare la mohilita di merci e persone. [ e bu farmmess pradar. |
Qui Ia razionalitd di uso del _ﬁ_,_,_molo dettata dalla produzione industriale della %So_m € media impresa ha relegato W e H_MO<_ ZO_> DI >mOO_|_ _u._OmZO
[ambiente a fattore residuale, capitale fisso sociale da sfruttare quanto piu possibile per ridurre i costi produttivi, .W pmbampeshee ah,
Ebbene proprio qui deve partire 'azione di riscatto dell'ambiente, in particolare introducenda la nozione di Infra- struttura T \
verde che viene equiparata a tutti gli effetti alle alire opere pubbliche che servono alla funzionalita del territorio. [ — ., PROVINCIA DI TERAMO L
Il Progetto "Corridoi integrati” propone di agire sui territori vallivi affiancando biocanali di rigenerazione ambien tale alle ﬂwzﬂ: o a MW MHW
iabilita a scomimento veloce esistenti et = T e S ==
Individuande i diversi contesti che articolano il rappoito tra infrastruttura viaria, ferroviaria, biocanali & insediamenti attraversati diventa possibile mettere a punto soluzioni di Lcenaro C: ' Le ire riarcke’ e | Densita di _uo_uo_mN_o:m Campofilone o
intervento che volta per volta inverang il principio di sostenibilitd ambientale nelle organizzazione degli assetti territoriali marchigiani. Campo di applicazigne sono le valli del
Metauro, dell'Esino, del Chienti, del Tronto, tutte segnate da cospicue presenze industriali € tuttavia ancora con significativi margini di disponibilita di aree per azioni di rigenerazione ==
ambientale. Queste valli risultano paradigmatiche anche delle passibilita di ristrutturare la linea ferroviaria, contribuendo ad un nuovo assetto della mobilita € del rasporta conforme _ _ = = =
agli obieftvi della sostenihiita ambientale. U ens __”m Ve \ Menteficre dell/Aso g Massignano
Analisi g proposte — . 7
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- incentivare il decentramento dei detratfori ambientali e delle altre attivita incongrue con |'obiettive della riqualificazione turistica e insediativa della costa. 7
- promuovere la rigenerazione ambientale della fascia litoranea, mirando a migliorare lo stato delle spiagge, a ri- pristinare laddove possibile il pagsaggio originario @ comungue a 50 - 100 ab kme /
estendere per quanto possibile la rinaturalizzazione dellesistents. Un contributo determinante in questa prospettiva pus provenire dal riuso delle aree del demanic marittimo; 100 - 200 ab/km? . e
- regolare a formazione di nuove centralita, evitando l'eccessivo appesantimento dovuto alle grandi strutture commerciali e produttive e fagilitande invece lo sviluppo di strutture ad 200 - 500 ab/kme . . / p=
elevata qualita e di veri e propri poli dj eccellenza per il tempo libero & per i servizi al turismo. I 500 - 1000 ab/kme Montalto delle Marche K \\ Ripatransore W\WHWWMN WW
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Tutela e valorizzazione 1. Progettare la valorizzazione delle ultime aree libere in un 1. Interventi contro I'erosione costiera = -s.;.:_s: = ; , ; , == | | \
delle residue contesto di “area vasta” 2. Promozione _%_ "Parco Marino del _w_om:o__ mm ,3”: .m e ,/x\ _,,_ k | go:&/ua_.aoa/m % / / | ‘ '
: _ . 2. Abbattere le principali fonti di degrado della qualta dellavita | 3. Protocollo d'intesa sulla zona "Sentina" & i & y i ; _ \ Monsampolo \ / I
risorse ambientali urbara 4. Interventi per 'abbattimento dellinguinamento acustico della 25 T 7 X Appignano del A / / J ,.q
e culturali 3. Favarire l'uso collettivo dei beni ambientali da difendere in ferrovia nele zone pid vulnerabili B 3 e e S 2o / ’ \\ /
funzione dell'utilizzo urbana 5. Progetto del caso campione di Marano come m ) \\7 { A = = Y /
4. Indirizzare il recupero e la valorizzazione dei contenitori m_ma_am _33.@58 ) R ; ; S ./ ast W / \\ =
storici n direzione "specialistica” 6. 28380_3%6 ﬁ@___ elementi storici extraurbani del sistema “ > rxf / \/)u dilama ° J ’ / L ﬂ
5. Rafforzare i segnali simbolici dei servizi urbani e la eeatlesm e, EEs Ve) T f . = - / P
complessiva immagine urbana ! Ascoli Piceno y / /‘
6. Valorizzare i contenitori storici dal punto di vista = / B
architettonico ¢ funzionale p / " \
4
o ) Turismo e servizi: / g
Ottimizzazione e 1. Diversificare ['offerta in relazione alle modificazioni della 1. Progetto qualita nei servizi alberghieri per il turismo 2 e
i TET i i domanda 2. Incentivare il rapparte delle funzioni produttive 2. Il centro agroalimentare nel sistema economico Piceno 7 — _— -
:Qcm___"_.nmN_o:m el settori verso la zona a mare 3. Offiire nelle zone collinari nuove 3. I vecchi "contenitori” urbani came occasioni progettuali a WWW\HH E —_— _— _ -
U_.oaczzo_ occasioni di ricettivita e di qualita per le zone a mare e la citta supporto dei servizi al cittading (es. stadio Ballarin, ex FIM, ..) = =3 N -
E_._m:oo-m_cmﬁ.@j_m_.o 4. Potenziare la qualita definendo i bacini di utenza e le ‘ R ——— ——
_ o gerarchie urbane 5. Incentivare il vapporto delle funzieni di < ——
e dei servizi servizio verso la zena a mare 6. Offrire nelle zone collinari Tranto S —
nuove occasioni di servizio per le zone a mare € [ citta )f
'] \m i % e /
. Strutura insediativa e mobilita: ,,,,N g Vag
Razionalizzazione delle 1, Cantenere |'attuale densita delle zone a mare pit sature 1. Ricanoscimento delle diverse parti urbane storiche che T ) %\
strutture insediative e della riqualificando le tipologie edilizie hanna strutturato la fascia costiera: il centro antico, il borgo \\ ;
. _ 2. Polenziare i servizi urbani e regolare gl insediament marinaro, la marina
dotazione infrastrutturale produtiivi 2. Interventi per I'abbattimento dellinquinamento acustico della
3. Contenere le aggressioni nelle zone colinari selezionando le | ferrovia nelle zone piu densamente edicate
direttrici o sviluppo 3. mo_CN__%_m dei Ea_ m:.m%__ critici -
4. Sempliicare gli accessi ¢ regolare la sosta nelle zone amare | 4 IPotesi di delocalizzazione delfautostrada 5. lfinerari di
5. Potenziare i collegamenti di lunga percorrenza, migliorando il particolare interesse storico & naturalistico
rapporto con [autostrada e la ferrovia i ® e e e s
6. Razionalizzare la viabilita mincre di collegamento tia le zone s . =
collinari & la costa




